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De cijfers spreken voor zich:

® 6,9% van het EU-wegvervoer,

® 6% van het spoorvervoer,

* ruim 78% van de binnenvaart,

o ruim 24% van de EU-vrachtluchtvaart
e ruim 21% van de zeevaart,

e de economische waarde van
de sector vervoer en opslag:
50 miljard euro

e logistieke werkgelegenheid 9,3%
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“BENELUX, EEN HEUSE PROEFTUIN”

De heer Frangois BAUSCH, Luxemburgs minister van Duurzaamheid en
Infrastructuur, voorzitter van het Benelux Comité van Ministers voor Mobiliteit

De Benelux is de logistieke hotspot in Europa.
Wat zijn volgens u de toekomstige uitdagingen
in de logistiek?

De uitdagingen in de logistiek zijn dat er moet
worden ingespeeld op nieuwe technologieén,
verstandig moet worden omgegaan met het
potentieel van big data en een succesvolle
omslag naar duurzaamheid moet worden
gemaakt om uitvoering te geven aan de bin-
dende doelstellingen inzake beperking van
broeikasgasemissies ingevolge het Akkoord
van Parijs van eind 2015. Wat het inspelen
op nieuwe technologieén betreft, moet
worden vastgesteld dat de logistieke sector -
na de uitvinding van de container in de jaren
1960 - geen grote veranderingen meer heeft
meegemaakt. De informaticatsunami, die
sectoren zoals muziek, pers en reisbureaus
reeds ingrijpend heeft veranderd, zal niet
stoppen voor de logistieke sector.

Is Benelux-samenwerking onontbeerlijk om
deze positie te behouden?

De Benelux-samenwerking maakt het moge-
lijk sneller vooruit te gaan met drie landen
dan het geval zou zijn met 27 lidstaten. Zo
is de Benelux een heuse proeftuin die onze
historisch en economisch zeer hechte banden
weerspiegelt en aansluit bij de liberale aan-
pak op het vlak van cabotage, vrij verkeer van
45 voetcontainers, enz.

Achteraf verschaft deze samenwerking ons
kritische massa om onze stem ook in Europa te
laten horen. Ten slotte, en dat is zeer belang-
rijk, kan dankzij de Benelux-samenwerking
efficiént worden ingespeeld op praktische
uitdagingen op het gebied van douane-,
fytosanitaire en andere controles. De mogelijk-
heden voor afstemming van procedures,
krachtenbundeling en algehele verbreiding van
best practices vallen daarbij niet te ontkennen.

Hoe stimuleert u in Luxemburg een intensieve
uitbreiding van de logistieke sector?

De Luxemburgse overheid beschikt sinds
2004 over een actieplan vervoer en logistiek.
Daarbij wordt ingezet op investeringen in
infrastructuur, het verwerven en ontwikkelen
van competenties en een permanente strate-
gische monitoring. Dit beleid vertoont dan
ook zeer veel facetten om het aanbod op
de vraag te laten aansluiten en wordt gecon-
cretiseerd in de uitbouw van nieuwe logistieke
terreinen, capaciteitsverhoging voor over-
slagplatforms spoor
multiactor certificeringen zoals GDP (goede
distributiepraktijken)
producten dan wel Lean & Green voor duur-
zame ontwikkeling. Ook zetten we sterk in
op het ontwikkelen van opleiding en wel
op alle onderwijsniveaus om de groeiende
behoeften van de sector te ondervangen.

en binnenvaart en

voor farmaceutische
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Het ‘Benelux rapport vrachtvervoer’,
gepubliceerd in juni 2016, geeft een
gedetailleerd overzicht van de staat van
het vrachtvervoer en de betekenis van het
vrachtvervoer voor de economie van de
drie Benelux-landen.

DIGITALE REVOLUTIE
IN DE TRANSPORTSECTOR

NAAR EEN DIGITALE VRACHTBRIEF

In het (internationale) goederenvervoer
over de weg is een vrachtbrief verplicht.
De vrachtbrief regelt kort gezegd de aanspra-
kelijkheid voor de vervoerde goederen. De
regels hiervoor zijn internationaal vastgelegd

in het zogenaamde CMR-verdrag.

Sinds de ratificatie van het CMR-verdrag in
1956 gebruiken we in de EU een papieren
versie van dit document. In 2008 ontstond
echter ook de wettelijke mogelijkheid om
een elektronische vrachtbrief (e-CMR) te
gebruiken. Belgié is dit jaar een proef ter zake
gestart en ook in Nederland kan deze digitale
versie al worden ingezet voor nationaal
vervoer. Het gebruik van de e-CMR leidt tot
forse effectiviteits- en efficiéntiewinst in de
logistieke sector.

Besparingen op administratieve lasten vormen
een eerste troef. Bovendien is het een veel
duurzamere manier van werken en kunnen
de inspectiediensten voortaan veel doelmatiger
controleren. Ook kan het helpen bij ‘incidenten
management”: bij een ongeval met een
vrachtwagen kan direct online worden nage-
gaan wat de vrachtwagen vervoerde. Zeker in
geval van het vervoer van gevaarlijke stoffen
kan dat van levensbelang zijn.

Het belang van de digitale vrachtbrief wordt
expliciet onderstreept door de drie premiers
in de gezamenlijke verklaring Digital Benelux.

Gezien de grote en manifeste voordelen
van de e-CMR wordt in Benelux-verband
onderzocht om nu ook een gezamenlijke
grensoverschrijdende proef op te zetten.

DIGITALISERING VAN DOUANEPROCESSEN

Met de inwerkingtreding van het nieuwe
douanewetboek van de Europese Unie op
1 mei 2016 komt de digitalisering van de
douane een flinke stap dichterbij. De Benelux-
landen hebben besloten nauw samen te wer-
ken om het douanevervoer te digitaliseren.
Wie douane zegt, zegt internationale handel,
een context waarin snelheid, traceerbaar-
heid en effectiviteit van essentieel belang

zijn. Om ook deze mondiale dimensie
voldoende te betrekken zijn de Benelux-
landen en India in 2015 al gestart met een
samenwerking digitalisering  van
douaneprocedures, in opdracht van de Asia-
Europe Meeting (ASEM) en met als taak
de samenwerking tussen de Europese en
Aziatische landen te versterken en de inspan-

ningen op elkaar af te stemmen.

rond

“Het Benelux-rapport over vrachtvervoer wijst nadrukkelijk op de

draaischijfpositie van de Benelux voor

talrijke internationale

goederenstromen, met verschillende zeehavens die in de top vijf en
verschillende luchthavens die in de top tien staan in de EU. De
vervoersector biedt heel veel werkgelegenheid en heeft een groot aandeel in de

Europese economie. De uitdagingen waarmee de Benelux te maken heeft, zijn dezelfde

als in Europa. Het groeiende volume aan af te handelen goederen vereist eersteklas

vervoersdiensten, een eersteklas infrastructuur en eersteklas werkgevers. De Benelux-
samenwerking kan EU-beleid dan ook mee stimuleren, want wat werkt voor de Benelux
kan misschien ook werken voor Europa en wat niet werkt in de Benelux kan misschien

ook nergens anders werken. De Benelux-samenwerking is een perfecte manier om te

leren hoe ons vervoer en onze logistiek grensoverschrijdend in heel Europa kunnen

worden verbeterd.”
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UITROL VAN ALTERNATIEVE BRANDSTOFFEN

Naast de vermindering van CO, mikt de
Benelux-samenwerking ook op innoverende
brandstoffen. Zo nam het Secretariaat-
Generaal van de Benelux deel aan de TEN-T-
dagen die van 20 tot en met 22 juni 2016
door het Nederlandse EU-voorzitterschap te
Rotterdam werden georganiseerd.

In een rondetafelgesprek over de grens-
overschrijdende aanpak van duurzaam vervoer
werd gefocust op de regionale samen-
werkingsverbanden op het gebied van alter-
natieve brandstoffen. Dit evenement bood
de gelegenheid om de aandacht te vestigen
op de instemming van de regeringen met de
in oktober 2015 getekende Benelux-verkla-
ring over alternatieve brandstoffen. In die
aanbeveling wordt bevestigd dat de drie
landen gaan samenwerken rond de uitrol

MULTIMODALE PLATFORMS

De geografische ligging van de Benelux-
landen blijft een belangrijke troef op het
gebied van personen- en goederenmobiliteit.
De vervoersinfrastructuur in het achterland
moet qua capaciteit dan ook gelijke tred
houden met de ontwikkeling van de havens.
De uitbouw van tal van multimodale
platforms zoals Trilogiport te Luik en de
multimodale terminal te Bettembourg tonen
aan hoe belangrijk dit voor de Benelux is.

van infrastructuur voor alternatieve brand-
stoffen en worden de Benelux-landen aange-
moedigd hun kennis en goede praktijken over
de uitrol van infrastructuur voor alternatieve
brandstoffen uit te wisselen.

Aangezien veel verkeer in het Benelux-gebied
grensoverschrijdend is, wordt bijzondere
aandacht besteed aan de grensoverschrij-
dende aspecten van de uitrol van infrastruc-
tuur en de eventuele initiatieven inzake
concessieverlening en interoperabiliteit tussen
systemen.

De Benelux is meer dan ooit op de goede
weg om het personen- en goederenvervoer
schoner te maken en de bakens uit te zetten
voor een duurzame mobiliteit met lage
emissiepercentages voor heel Europa.

Liege Trilogiport is een multimodaal platform
op een oppervlakte van 120 hectare dat water,
spoor en weg combineert. Het platform is ge-
richt op meer verkeer van en naar de haven
van Luik en ligt op 14u varen van Antwerpen
en 24u varen van Rotterdam. Het multimodaal
platform nabij Bettembourg (Luxemburg)
verzorgt een rechtstreekse spoorlink met het
zuiden van Frankrijk. Ook worden er dage-
lijkse spoorverbindingen naar Antwerpen en
Hamburg/Duisburg onderhouden.

De kaart geeft de meest begeerde logistieke locaties in Europa aan, volgens een onderzoek van Prologis uit
2016. De Benelux behoort tot de drukste logistieke hotspots en kan terecht als dé toegangspoort tot de EU

beschouwd worden.
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DE SECTOR WORDT
BETROKKEN

BIJ HET BENELUX-
BELEID

“De Cluster for Logistics
Luxembourg stimuleert de
diversificatie van het vervoer
waarbij het spoorverkeer

en de binnenvaart

duurzame alternatieven
bieden voor verladers en
logistieke dienstverleners.

De Luxemburgse overheid
stimuleert modal shift

en zet daarvoor in op de
uitbouw van het multimodale
platform te Bettembourg

en de binnenhaven te
Mertert. Met de steun van

de Benelux ten voordele

van multimodaal transport
durven ondernemingen de
sprong te wagen naar meer
gediversifieerd vervoer. Verder
steunt de Benelux het LEAN
and GREEN-programma, dat
bedrijven ertoe wil aanzetten
hun broeikasgasemissies te
beperken. De Benelux opent
meer dan ooit de multimodale
weg.”

Malik Zeniti, Manager Cluster for
Logistics Luxembourg
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Drones: transportmiddel voor de toekomst

VOOR MEER
INFORMATIE

www.benelux.int

EEN BLIK OP DE TOEKOMST

IN OPMARS: DRONES

Op afstand bestuurde luchtvaarttuigen — de
zogenaamde ‘drones’ — duiken in tal van sec-
toren op en zijn voor tal van landen een bron
van innovatie en uitdagingen. Drones worden
thans op verschillende terreinen ingezet: om
pakketjes te bezorgen, medische apparatuur
te vervoeren, luchtfoto’s te maken, voor poli-
tietoezicht, of nog, in de landbouw.

In samenwerking met de koepelorganisaties
en vertegenwoordigers van de luchtvaartsec-
tor gaan de Benelux-landen hun kennis en
standpunten uitwisselen over het voornemen
om op Europees niveau regelgeving voor
drones op te stellen. Het doorsturen van
gegevens of het oproepen tot cofinanciering
zouden ook aan de orde kunnen worden
gesteld. Er zal een workshop aan drones wor-
den gewijd om te bezien of het mogelijk is de
normen voor transportdoeleinden op elkaar
af te stemmen en tot wederzijdse erkenning
van bepaalde gebruiksfuncties te komen.

Momenteel ligt de bevoegdheid hiervoor bij
de lidstaten en lopen de normen sterk uiteen.
De Benelux zal zich op dit terrein inzetten om
door middel van goede informatie-uitwisse-
ling en afstemming een zo gelijk mogelijk
speelveld voor gebruikers en industrie tot
stand te brengen met het oog op meer banen
en groei in deze bloeiende sector. Voor de
goede orde, de Europese Commissie wil tegen
2018 een voorstel voor een regelgeving uit-
werken om de bevoegdheid van de EU uit te
breiden met drones lichter dan 150 kg.

LOGISTIEK IN DE STEDEN

De online handel kent sinds enkele jaren een
aanzienlijke groei en een reéle grensover-
schrijdende impact. Het is zaak de uitdagin-
gen en kansen voor de logistiek in de steden
dan ook vanuit de Benelux-invalshoek te
bekijken. Een eerste aanpak bestaat in de
analyse van de uitdagingen met betrekking
tot de leveringen over de laatste kilometers,
met name het soort vervoer (bestelauto’s,
transportfietsen) en de informatiedoorstro-
ming (mobiele apps, logistieke platforms).
Het is de bedoeling om lokale, regionale en
nationale beleidslijnen meer met elkaar in
verbinding te brengen en daarmee de logis-
tieke keten op termijn te verbeteren.

ONTWIKKELINGEN
BINNENVAART: MAAS EN
ALBERTKANAAL

Modernisering Maasroute

Grotere schepen leiden tot lange wachttijden
bij de sluizen op de Maas. Daarnaast is het
huidige vaarwegprofiel niet altijd optimaal
voor een efficiénte afwikkeling van het
verkeer. Met het Tracébesluit van 2002 werd
overgegaan tot modernisering van de noord-
zuidtak van de Maasroute (tussen Weurt en
Ternaaien) en opwaardering van de vaarweg.
In de praktijk betekent dit dat de noord-
zuidtak van de Maasroute geschikt gemaakt
wordt voor onder meer grotere schepen of
schepen met een grotere diepgang.

In de komende jaren worden de andere
delen van de Maasroute op een gelijkaardige
manier aangepast. Ook de modernisering van
sluizen, centrale bediening van diverse sluizen
en investeringen in verkeersmanagement
staan op het programma. De totale kosten
voor de modernisering van de Maasroute
bedragen ruim 700 miljoen euro.

Modernisering Albertkanaal

Met bijna 40 miljoen ton vervoerde goederen
per jaar is het Albertkanaal de belangrijkste
waterweg in Vlaanderen. Vooral het contai-
nervervoer kende het voorbije decennium
een steile opgang. Er werd dan ook stelselma-
tig geinvesteerd in de verbreding van het
Albertkanaal. Ter hoogte van de bruggen
wordt het kanaal minimum 86 meter breed.

Tegen 2020 moet elke brug en sluis op het
Albertkanaal bovendien een vrije doorvaart-
hoogte hebben van 9,10 meter. Dit maakt het
mogelijk om binnenschepen met vier lagen
containers veilig en vlot te laten varen.
Bovendien krijgt ook Short Sea Shipping op
het Albertkanaal zo betere kansen. Momenteel
zijn er al 29 bruggen op hoogte. 33 bruggen
moeten nog verhoogd worden in de komende
jaren.



